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Oldenburg bewegt sich!

—_._Kurzfassung
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MOBILOTSIN-online

,Mobilitatsplanung der Zukunft.
SUMP im Fokus®
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Amt fur Klimaschutz und Mobilitat |
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Stadt Oldenburg

« Ca. 175.000 Einwohnende

« (Ca. 18.000 Studierende

 4.658 m Fullgangerzone (seit
1967)

« 102,99 km?2Flache

« Ca. 250.000 Fahrrader

« Stadtbussystem (19 Linien) sowie
Regionalbusse

« 5 SPNV/IC-Linien

« Stadtautobahn

¥ - -

Abbildungen: Stadt Oldenburg, P. Duddek
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Modal Split (Binnenverkehr)

» Fahrrad
mPKW
zu FulRR

© Bus

Quelle: Stadt Oldenburg, Fachdienst Verkehrsplanung 2010
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Klimaneutralitatsziel Oldenburg 2035

Entwicklung Treibhausgas-Emissionen nach Sektoren

= Haushalte === Kommunal

mam Gewerbe, Handel & Dienstleistungen

(ohne nicht-energetische Treibhausgas-Emissionen)

Produzierendes Gewerbe mmmVerkehr == eZjelsetzung Ratsbeschluss
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Quelle: Fachdienst Klimaschutz, Stadt Oldenburg
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Ziele des Mobilitatsplans

Klimaneutralitat
Oldenburg 2035

Klimaschutzplan
Oldenburg 2035

Starkung des Offentlichen
Personennahverkehrs

Verlagerung vom Auto auf
FuB-/ Radverkehr, Bus,
Taxi, Sharing-Angebote

Verringerung von
Luftschadstoffen und
Larmbelastung

Unterstiitzung inter- und
multimodaler
Verkehrsmittelnutzung

Erhéhung der
Barrierefreiheit und
Verkehrssicherheit

Strategieplan Mobilitat und
Verkehr Oldenburg 2025
(smv2025)

Green-City-Plan Oldenburg
(GCP)

Konzept E-Mobiles
Oldenburg (EMO)

Mobilitatsplan
Oldenburg 2030

«Stadt der kurzen Wege”

Sicherung der Teilhabe an
Mobilitat

Bertcksichtigung
Bedurfnisse Alterer und der
Menschen mit funktionalen

Einschrankungen

Nachhaltige
Stadtentwicklung

Innenstadtstrategie Oldenburg
(2020)

Stadtentwicklungsprogramm
Oldenburg 2025 (step2025)

Integriertes
Stadtentwicklungskonzept
(ISEK 2050/2035)

Leitfaden Oldenburg barrierefrei

Sicherstellung der
Erreichbarkeit

Hochste Wohn- und
Aufenthaltsqualitdt

Gute
Zugangsmaoglichkeiten in
die Innenstadt

Verringerung
Flacheninanspruchnahme

Abbildung: Stadt Oldenburg
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SUMP - 12 Schritte (EU-Leitfaden)

Meilenstein Meilenstein:
MafBnahmenumsetzung Die Entscheidung, einen
evaluiert SUMP vorzubereiten

Was haben wir gelernt?

° Welche Ressourcen stehen uns zur Verfiigung?

§ 12

Wie kommen wir voran? ;
Arbeits-

strukturen
einrichten

i ks ; o ]
s k(?nnf:’n i 3 Was sind unsere Hauptprobleme | &
gute Arbeit leisten? >
und Hauptchancen? @
o
@ .
-
b NACHHALTIGE ° §
eilenstein:
Nachhaltiger urbaner URBANE a
Mobilititsplan beschlossen MOBILITATS- Meilenstein: =l
Szenarien erstellen Anal Problel nd
PLANUNG e e elaem Chancen sbgeschictoal 3
Sind wir startklar? 9 2
Welche Optionen haben wir fiir ;\
S die Zukunft? 9
~ 2
y ] triger:innen 5
Was ist erforderlich und wer entwickeln %’
tubernimmt welche Aufgaben? 9 Was fiir eine Stadt wollen wir? g
' S
)
06 S
g
- ‘ : o
Was unternehmen wir konkret? Wie messen wir Erfolg? =3
x
9 Meilenstein: GJ
Leitbild, Leitziele 2
shibimetd © Rupprecht Consult 2019 é

12 Schritte der nachhaltigen urbanen Mobilitatsplanung

Stadt

10 Oldenburg
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http://www.rupprecht-consult.eu/
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Entstehung des Mobilitatsplans Oldenburg 2030

» Ratsbeschluss im Marz 2021 zur Erstellung eines Mobilitatsplans
— als Fortschreibung des Strategieplans Mobilitat und Verkehr
2025 (smv2025)

 ,Vorauswahl” von sechs zu bearbeitenden Teilkonzepte durch
Politik und Verwaltung

« Dynamischer Plan mit offener Struktur — Teilkonzepte stetig
erweiterbar

« Gutachten und Empfehlungen durch Fachburos fur sechs
Teilkonzepte

 Erstellung unter Beteiligung der Bevolkerung und wesentlicher
Stakeholder

* Forderung durch BMDV — Kosten Gutachterblros abgedeckt
» Bearbeitungszeit — Erstellung Teilkonzepte, ca. 14 Monate
« Mobilitatsplan am 26. Juni 2023 durch den Stadtrat beschlossen

Stadt
11 % Oldenburg
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Priorisierung und SUMP-Elemente

 Im weiteren Verlauf Priorisierung von Maldnahmen erfolgt:

« Was ist bis 2030 machbar (Ressourcen, Personal,
Umsetzbarkeit)?

« ,Quick wins® und langfristige Projekte kombiniert
* Von 250 Einzelmallnahmen auf ca. 70 reduziert
« Abweichungen vom SUMP-12-Schritte-Leitfaden, jedoch
wesentliche SUMP-Elemente abgedeckt:
« Beteiligung: In was fur einer Stadt wollen wir in Zukunft leben?

Integrierte Sichtweise und Verschneidung mit anderen
stadtischen Strategien

Betrachtung verschiedener Optionen/Varianten
Priorisierung und Umsetzungsplanung
Politische Beschllsse

Stadt
12 % Oldenburg



% woevse Tajlkonzepte und Schnittmengen

Wesentliches Push-Element: Erhéhung Parkgebihren und
Bewohnerparkgebihren durch Rat bereits auerhalb des
Mobilitatsplans beschlossen - Evaluierung der Effekte

Neu:
' Neuaufteilung

von Verkehrs-

+ ® fischen (StraBBe
. Damm)
Bike & Ride PEGELL Park & Ride
management
' Radverkehr Busspur '
° Wallring ¢
Mobilitats-

® stationen

Push & Lade-

A @ infrastruktur

Push

Pull

! Hohe Umsetzungsprioritat

Stadt
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Grafik: Hannes Mercker
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Radverkehr - Premiumrouten und FahrradstralRen

Beginn der Umsetzung bis 2030:

« 7 Premiumrouten (beinhalten z.T. auch Fahrradstralen)
— Standard an Radvorrangrouten (FGSV) orientiert
— z.T. schwierige Platzverhaltnisse

+ 4 bestehende FahrradstraBen nach neuen Standards gestalten
(z.B. rote Fahrbahnrandmarkierung)

* 10 neue FahrradstraBen auRerhalb von Premiumrouten

« Fahrradzonen werden nicht weiterverfolgt wg. vergleichsweise
geringer Wirksamkeit

Stadt
15 % Oldenburg
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Abbildung

Anmerkung: In Farbe
dargestellt sind

hier ausschlieBlich die
vorgesehenen MalRnahmen
des Mobilitatsplans.
Erganzend wird aktuell ein
Plan erarbeitet, der eine
Analyse des Zustands aller
Teilstlcke der
Premiumrouten im Bestand
zeigt. Einzelne
Streckenelemente
entsprechen bereits dem
angestrebten Standard (z.B.
entlang Osternburger Kanal)
und erfordern keine oder nur
geringe Anpassungen.
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Wallring - durchgehende OPNV-Spur

« Stadtbusverkehr lauft Uber Wallring — Kapazitaten am Limit

« Durchgehende OPNV-Spur Wallring sowie Mafinahmen
Flachenverteilung/offentlicher Raum/Grin

—> Betriebsstabilitat, Beschleunigung Busverkehr
- Aufwertung des offentlichen Raums

« Machbarkeitsstudie mit Modellierungen liegt vor — Konzept ist
machbar

» Querbezige zu Sanierungsgebiet nordliche Innenstadt und weiteren
stadtischen Malinahmen

« Komplexe Mallhahme mit entsprechendem Zeitbedarf — Planungen
beginnen

Stadt
17 % Oldenburg
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OPNV - Wallring

Der Mobilitatsplan Oldenburg 2030 im groReren Kontext

Am
Stadtmuseum

Am
Stadtmuseum

(st

L

MIV-Erreichbarkeit der

Innenstadt (Parkh&user etc.)

bleibt in beiden Phasen voll

erhalten, es ergeben sich nur

teils etwas andere Wege

\
Peterstr.

| P

Julius-
Mosen-

N

(Orenersu) ]

EON

W '
= Durchgangs-
/ / verkehr

Julius-
Mosen-

A
AD&

Potenzial zur Aufwertung
offentlicher Raume in der
Innenstadt, Entwicklung weg

Luftbildgrundlage: Stadt Oldenburg

von historischem MIV-Fokus

= 2+ Spuren pro Richtung
OPNV-Spur
I- Neu verfligbare Fldchen
Phase 1

mmm 1 Spur pro Richtung

. Durchgingige OPNV-Spur (im Uhrzeigersinn)

. Individualverkehr entgegen dem Uhrzeigersinn
(im Bereich vom Lappan bis zum Pulverturm)

. Flachenumwidmungen auf der Staulinie, dem
Heiligengeistwall und am Julius-Mosen-Platz

Phase 2

Verlagerung des Durchgangsverkehrs (N - S)
von der Staulinie auf den Staugraben

Verlagerung des Durchgangsverkehrs (S - N)
von Ost- auf Westfahrbahn Am Stadtmuseum

Mehr Flaichenumwidmungen, Museumsvorplatz

Stadt
%

Abbildung: BERNARD Gruppe

Oldenburg
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Angestrebte Wirkungen

Klimaschutz

— Direkte positive Wirkung durch
spezifische Malinahmen
(zum BeispielUmstieg vom Auto
auf das Fahrrad durch bessere
Bedingungenflr Radverkehr)

—  Mittel- bis langfristige Wirkung
durch Schaffung vielfaltiger
Mobilitéatsoptionen und sich
anderndes Mobilitatsverhalten

Stadtentwicklung

— Stadt der kurzen Wege mit
hoherWohn-und
Aufenthaltsqualitat

—  Umverteilung offentlicher
Raum - attraktiv, grun,
lebenswert

—  Erreichbarkeit mit allen
Verkehrsmitteln weiterhin
gegebenundim
Umweltverbund verbessert

Mobilitatsplan
Oldenburg 2030

Soziale Teilhabe

— Berlicksichtigung
Barrierefreiheit beiallen
Planungen

—  Mehr Flachen fir Rad- und
FuBverkehr -Vermeidung von
Konflikten

— Einfache und glnstige Mobilitat
- auch fir Menschen ohne
eigenen Pkw

20

Weitere Bereiche

— SteigerungVerkehrssicherheit
durch bessere Infrastruktur und
weniger Autoverkehr

— Verbesserte Anbindung des
Umlands im Radverkehrund
OPNV/Park & Ride

— Imagegewinn - nachhaltige
Mobilitat und ,Fahrradstadt”

Stadt
// Oldenburg
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Kommunikation und Beteiligung
« Beteiligung

« Offentlichkeitsarbeit/Information

* Presse/Medien

Herausforderung Das Beteiligungsparadoxon
hoch

niedrig

T. Haigis

Zeit

Bedarf Planung  Beschluss Umsetzung

www.filderstadt.de/start/alltag/Beteiligungsprojekte.html

Bild: Stadt Filderstadt, T. Haigis,

Stadt
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Herausforderungen

 Planerisches und technisches
Wissen sind nicht das Problem

* Prozesse und Strukturen
- hohe Anforderungen an
Beteiligung und Abstimmungen

» Ressourcen
- Finanzen und
Fachkraftegewinnung

- Offentlichkeitsarbeit
—> immer wichtiger fur
Akzeptanz und Erfolg

« (Ziel-)Konflikte | 1= s £
(wahrgenommene/echte) l6sen, @
vermitteln, ,aushalten® . ‘

Fotos: Peter Duddek, Mittwollen und Gradetchliev,

Stadt Oldenburg, Freie Hansestadt Bremen

Stadt
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Ausblick

« ,Push & Pull” seit Jahren bekannt > Herausforderung Umsetzung

« Oldenburg als Stadt mit hoher Lebensqualitat - erhalten und noch
besser werden

« In was fur einer Stadt mochten wir in 10, 20, 30 Jahren leben?*

« Mobilitat und Stadtentwicklung gemeinsam denken
- welche Stadte werden in Zukunft erfolgreich sein?

“A good city is like a good party — people
stay longer than really necessary because §

they are enjoying themselves.”
Jan Gehl

Bild: Sandra Henningsson, Gehl

Architects

Stadt
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Sebastian Buhrmann
Stadt Oldenburg

Amt fur Klimaschutz und Mobilitat
mobil@stadt-oldenburg.de

Informationen:
Mobilitatsplan Oldenburg 2030 > Stadt Oldenburg

Stadt
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